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Upozornenie

Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
material je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanej investicii na zaklade § 19a zakona 523/2004 Z.
z. o rozpocCtovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zakonov. Aktualizaciu hodnotenia
pripravili Rastislav Farka$ a Marian Bederka na zaklade Studie uskutoénitelnosti projektu.

Hodnotenie ma pre subjekty odporucaci charakter a negarantuje prostriedky z rozpoCtu verejnej spravy
v hodnote investi¢ného projektu. Rozhodnutie o realizécii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.



Zhrnutie

ZSR aj na zaklade hodnotenie MF SR aktualizovali $tudiu uskutoénitePnosti projektu. Aktualizacia mala
za ciel odstranit zakladné technické chyby podla metodiky a upravit varianty.

Ciefom projektu je modernizacia 15,7 km trate od Krasna nad Kysucou po hranicu s Ceskom vratane
prestavby stanice v Cadci v hodnote 146 az 427 mil. eur v zavislosti od variantu.

Prva etapa projektu, Gsek od Cadce po hranicu s Ceskom (bez zelezniénej stanice) za 83 mil. eur je uz
v realizacii. Modernizacia zabezpeti tratovu rychlost do 120 km/hod. Stcasna rychlost je len 80 km/h najma
kvéli lenitému terénu a zlému technickému stavu trate.

Druha etapa projektu za 107 — 355 mil. eur pokryva isek medzi Krasnom nad Kysucoua Cadcou. Studia
na Useku analyzuje zakladn( rekonstrukciu alebo rozsiahlej$iu modernizaciu trate, prestavbu stanice Cadca
v réznom rozsahu a vybudovanie prestupného terminalu Krasno.

Aktualizovana Studia v druhej etape hodnotila dva varianty. Prvy variant obsahuje zakladnu rekonstrukciu
trate s prestavbou stanice Cadca a vybudovanim prestupného terminalu Krasno za 108 mil. eur. Druhy variant
obsahuje rozsiahlu modernizaciu s vybudovanim nového tunela, rozsiahlej$ej prestavby stanice Cadca
a vybudovanie terminalu Krasno za 356 mil. eur.

Trat je po celej dizke dvojkoFajna, elektrifikovana, vybavena automatickym tratovym zabezpeéovacim
zariadenim a systémom ERTSM. Trat je suCastou koridoru zakladnej TEN-T siete. Je vSak v zlom
technickom stave a niektoré prvky infrastruktary st po zivotnosti.

Hodnotenie

Aktualizacia Studie nesplnila stanovené ciele a nie je podl'a nej mozné ur¢it’ efektivny rozsah projektu
ani potvrdit’ navratnost' ziadneho variantu. Aktualizacia sice opravila niektoré zakladné chyby pdvodne;
Studie uskutoCnitelnosti avdak v novo stanovenych variantoch nespravne po€ita prinosy.

Ani po aktualizécii nie je mozné vyhodnotit' navratnost nového prestupného terminalu Krasno s
nakladmi 15 mil. eur a rozsah prestavby zelezniénej stanice Cadca s nakladmi 49 mil. eur. Aktualizacia
neumozfiuje vyhodnotit samostatne efektivnost jednotlivych funkénych &asti projektu - a) tratovy usek Cadca
— Krasno nad Kysucou, b) stanica Cadca a c) TIOP Krasno. Ich samostatné hodnotenie by zlepsilo analyzu
a umoznilo lepSie hodnotenie projektu a navrhnut vhodny rozsah rieSenia.

Vzhladom na zly technicky stav trate je nutna rekonstrukcia useku a vymena prvkov infrastruktary
po zivotnosti. Podla Metodiky urCenia priorit v obnove a vystavbe zelezniénej infrastruktury je rekonStrukcia
trate potrebna a spolodensky navratna. Rekonstrukcia vyriedi hlavné urgentné problémy, predizila Zivotnost
a znizila pocet meskani, nezvysi ale zasadne rychlost viakov.

Odporucania MF SR

Pokracovat' v priprave zakladnej rekonstrukcie useku Krasno nad Kysucou - Cadca za odhadovanych
43 mil. eur. Prvky nad ramec rekonstrukcie trate realizovat' v pripade preukazania ich navratnosti.

Pri buducich studiach uskutoénitePnosti varianty definovat' tak, aby bolo mozné vyhodnotit samostatne
efektivnost’ jednotlivych funkénych Easti projektov.

Vypracovat' interny predpis pre uréenie efektivneho a nevyhnutného rozsahu investicii pri rekonstrukcii
a modernizacii Zelezniénych stanic.



Popis projektu a procesu tvorby Studie

ZSR aktualizogali $tudiu uskutoénitefnosti projektu modernizacia koridoru Krasno nad Kysucou - Cadca
- hranicu SR/CR. Cielom aktualizacie malo byt opravit technické chyby a presnejSie definovat odpord¢any variant
najma potrebny rozsah prestavby Zelezni¢nej stanice v Cadci a vystavby prestupného terminalu Krasno.

Na zaklade predoslej stiidie ZSR rozdelila isek na dva projekty, ku ktorym boli zverejnené ekonomické
hodnotenia MFSR. V roku 2020 bolo zverejnené hodnotenie iseku od Cadce po hranicu s Ceskom!, ktory je uz v
realizacii. V roku 2021 bolo zverejnené hodnotenie Useku medzi Krasnom nad Kysucou a Cadcou vratane
7elezniénej stanice Cadca.

Aktualizacia sice opravila niektoré technické chyby, ale nesplnila svoj ucel. Odporu¢anim MFSR pre Usek
Useku medzi Krasnom nad Kysucou a Cadcou bolo pokracovat v priprave zakladnej rekonstrukcie useku, opravit
chyby povodnej $tudie a samostatne vyhodnotit rozsah prestavby stanice v Cadci a terminalu Krasno. Na jednej
strane je podla metodiky upraveny nulovy variant a prepocitané naklady a zaratana zostatkova hodnota. Na druhej
strane odhad prinosov obsahuje zjavné chyby a ekonomicka analyza tak nie je relevantna.

BOX: Zhrnutie zmien v aktualizacii Studie (2021)

o Aktualizacia rozpracovala tri varianty, podobne ako v povodnej verzii sa navzajom liSia rozsahom prac
od rekonstrukcie po modernizaciu. Pre vyhodnotenie by bolo vyhodnejSie preferovany variant z pévodnej
Casti rozdelit na jednotlivé Casti nad ramec nevyhnutnej rekonstrukcie.

o Zjednotenie odhadu nakladov pre vsetky varianty - boli vypracované nové odhady nékladov pre
jednotlivé varianty. Povodna $tudia pozivala roZzne metddy odhadu nékladov naprie¢ variantmi, ¢o znizovalo
ich porovnatelnost

o Uprava referenéného (nultého) variantu podfa metodiky — v ramci referenéného variantu nie su
uvazované objekty, ktoré v poslednom ¢ase presli vyraznejSou rekonstrukciou (obdobie r. 2000 — 2002)
a neobsahuje prvky nad ramec zakladnej rekonstrukcie.

o Vypracovanie ekonomickej analyzy pre nové varianty — po upravach bola vypracovanéd ekonomicka
analyza. Vypocet prinosov vSak obsahuje chyby a vysledny pomer prinosov a nakladov tak nie je relevantny.

Predpoklady pre odhad prinosov obsahuju chyby. Vaésina prinosov (aZ 62 %) vychadza z uspory Casu pri
preprave tovaru, o je nerealistické a v rozpore so vietkymi MF SR dosial hodnotenymi projektami na zelezni¢nej
infradtrukture. Naopak ostatné prinosy projektu oproti pévodnej verzii $tidie vyrazne klesli bez jasného dévodu.

Studia analyzuje 3 varianty s roznym rozsahom Upravy trate a stanice Cadce a vybudovanie prestupného
terminalu Krasno v kazdom variante. Varianty A (146 mil. eur) aC (179 mil. eur) obsahuji zéakladni
rekon$trukciu trate Krasno nad Kysucou — Cadca a ligia sa len v rozsahu prestavby stanice Cadca. Variant B
(427 mil. eur) obsahuje rozsiahlu modernizaciu trate s vybudovanim nového tunela vratane rozsiahlej prestavby
stanice Cadca. Véetky varianty obsahujd vystavbu terminalu Krasno.

Aktualizacia stale neumoziiuje vyhodnocovat' zvlast navratnost jednotlivych éasti projektu. Stidia ani po
aktualizacii napriek odpori¢aniam MF SR2 nevyhodnocuje zvlast efektivnost jednotlivych asti projektu - a) tratovy
usek Cadca — Krasno nad Kysucou, b) stanica Cadca a c) TIOP Krasno. Nie je preto jasné, &i tieto ¢asti s
dostatocne spoloCensky navratné. Ich samostatné hodnotenie by zlepSilo analyzu a umoznilo lepSie hodnotenie
projektu a navrhnat vhodny rozsah rieSenia.

" Hodnotenie UHP dostupné na adrese: https://www.mfsr.sk/.../Cadca_hranicaSR_CEF uhp 20200407...
2 Hodnotenie UHP dostupné na adrese: https://www.mfsr.sk/files/archiv/78/KnK Cadca hranicaSR _uhp 20210707.pdf



https://www.mfsr.sk/files/archiv/44/Cadca_hranicaSR_CEF_uhp_20200407_web.pdf?fbclid=IwAR2_o1puXM0Tiv7JlAFky6Z4DsSPEuXoBoC8_g9OTmxBTT0dHMYXRmcj1xs
https://www.mfsr.sk/files/archiv/78/KnK_Cadca_hranicaSR_uhp_20210707.pdf

Tabulka1: Ekonomicka analyza projektu (mil. eur)

Variant A Variant B Variant C

Zakladna Modernizacia trate o  Z&kladna
rekon$trukcia trate s novym tunelom rekonstrukcia trate
rekonstrukcie stanice Velka prestavba e Mala prestavba
Cadca stanice Cadca stanice Cadca
vystavba terminalu vystavba terminalu e vystavba terminalu
Krasno Krasno Krasno

Investicné naklady 146,0 426,5 179,3

Usek Krasno nad Kysucou - Cadca 426 246,5 42,6

Stanica Cadca 487 84,9 48,7

Cadca - hranica CR 38,7 71,0 71,0

Projektova priprava 16,0 24,1 16,9

Ekonomickeé naklady 75,0 295,7 100,1

Investi¢né néklady 122,9 343,6 148,0

Prevadzkové naklady -47,9 479 47,9

Ekonomickeé prinosy 114,7 100 % 418,5 100 % 161,5 100 %

Uspora éasu — cestujtici 3,0 3% 19,5 5% 79 5%

Uspora éasu - tovar 73,1 64 % 201,2 48 % 100,2 62 %

Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel 4,2 4% 29,3 7% 71 4%

Uspora na nehodovosti 0,5 1% 1,2 1% 0,5 0%

Uspora na externalitach 1,6 1% 6,2 1% 2,2 1%

Zostatkova hodnota 32,3 28 % 161,1 38 % 43,6 27 %

BCR 1,53 1,41 1,61

Zdroj: UHP na zéklade SU projektu



